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El reto de Asturias
en 10 datos

El crecimiento y la
competitividad




Asturias es la unica Comunidad Autonoma del noroeste que no recupero los niveles de PIB
de 2008. El PIB de Espana crecié en mas de 97.000 M€ desde 2008. Mientras, el del

noroeste, unos 5.950 M€, eso es un 6,1% de ese crecimiento, la MITAD del peso que tiene
el Noroeste en la economia espanola.

2008 CRECIMIENTO
Asturias 23.844 23.441 -1,69%
Castillay Leon H6.638 58.119 2,61%
Galicia 58.358 63.230 8,35%

Noroeste 138.341 144.790 4,29%

1.109.541 1,206,842 8,79%

Peso del Noroeste en
Espana

12,5% 12%




El Noroeste, y en mayor
medida Asturias esta
perdiendo convergencia
y competitividad
respecto al resto de
Espana




El Noroeste se aleja cada vez
mas, en PIB per capita, de la
media de la Zona Euro.

-5.426€ Jll -10.514€
2009 2021




Asturias es, en términos de empleo, la Comunidad
Autonoma que mas ha sufrido desde 2008.

66.000 -15%

64% 18

Empleos menos que  De fuerza laboral ~ De fuerza laboral Veces que la media
en 2008. perdida respectoa perdida respectoala nacional en cuanto a
2008. media del noroeste.  fuerza laboral

perdida.



Asturias ha sido la unica Comunidad Autonoma donde se
perdid empleo desde 2008 en todos los sectores de la
economia

@ Asturias representa el 40% del empleo perdido de Espana (con una poblacidon equivalente
al 2%.

® De hecho, el noroeste, para converger con Espana, deberia haber creado casi 700.000
empleos en el sector servicios.

@ En Asturias, como minimo, deberian haberse creado unos 40.000 empleos en servicios.

@ Los servicios deberian ser un motor para la dinamizacion de laeconomia asturiana:
dotando de valor a la industria, a la construccién y al sector primario.



55% 47% 17% 29%

De empleo joven De empleo joven Aumento de poblaciéon De poblacién jubilada

perdido en Asturias  perdido respecto a la joven cualificada respecto al resto de
desde 2008. media nacional. desde 2008. Espana.



Asturias necesita invertir 180.000.000€ mas en |+D,
publica y privada, para converger con el resto de Espana.

Para frenar la disparidad en la |+D productiva y generadora de competitividad se necesita afianzar el
‘efecto sede’ y un mejor clima para fomentar el crecimiento empresarial



Las empresas asturianas deberian estar exportando 2.000 M€ mas cada ano para converger con
las empresas del resto de Espana

Empresas asturianas necesitan
llegar a mercados
Internacionales para converger
con el resto de Espana.



6€ sooome

De cada 10€ se Recibidos en rentas
generan en el gue no son
sistema productivo generados por el

sistema productivo

asturiano. |
asturiano.



Empresas entre 20y 49
empleados.

Empresas entre b0 y
249 empleados.

Asturias necesita el
crecimiento y la consolidacidn
de 800 empresas para

converger con el resto de
Espana.

Empresas con mas de
50 empleados.



El crecimiento y la competitividad empresariales el gran reto estratégico de Asturias

90.000 5.200M<

Empleados PIB
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Corredor Atlantico

Una Infraestructura
estrategica




El Corredor Atlantico es uno de los 9 corredores que componen la red transeuropea de transportes
(ten-T). La red ten-T tiene como principal funcion conectar los 27 paises de la Unién Europea, a
partir de unir los principales nodos urbanos, puertos, aeropuertos y nodos intermodales. Los ¢
corredores cruzan Europa generando una verdadera red unica europea.

El Corredor Atlantico es la conexion multimodal que conecta Portugal, Espana, Francia, Alemania e
Irlanda. Esta compuesto por los diferentes modos de transporte: carretera, ferrocarril, portuario,
aéreo, fluvial y multimodal. En su paso por Espana, comprende 11 comunidades auténomas y en su
trayecto ferroviario incorpora mas de 5.300 kilometros




































Presupuesto previsto de ejecucion para la
finalizacion de El Corredor Atlantico:

- B

a

2.759,6 2.801,9 2.322,8

millones de euros millones de euros millones de euros

7.884,3

millones de euros



Casi 7.900 M€ de inversion para el noroeste abren una gran oportunidad econdmica para Asturias.
Pero el reto no es la construccion en si misma, el impacto de las infraestructuras va mucho mas alla
que la ejecucion de unas obras. Es importante conocer como impacta en la estructura y
competitividad del tejido productivo.
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La infraestructura
y la logistica

Un pilar critico para
Asturias




La logistica y el transporte pueden ser uno de los sectores mas estratégicos para Asturias por su
conexion con todo el tejido empresarial. disponer de un sector logistico eficaz, atractivo y global es una
de las palancas con mas capacidad para aumentar y atraer actividad econdmica en Asturias.

La accesibilidad en los territorios es un asunto de maxima prioridad. Las infraestructuras y las
comunicaciones (asi como los equipamientos cientifico-tecnoldgicos y las telecomunicaciones). No
generan desarrollo por si mismas, pero sin ellas, no es posible el desarrollo.

Mercados pequenos como el asturiano, mal conectados, en contextos globales y competitivos, pueden
condenar el futuro del desarrollo economico de la region y el de sus ciudadanos. El verdadero valor de
las infraestructuras de transporte y la gestidn logistica esta precisamente en cdémo conectan a los
territorios (mercados) y qué oportunidades de interaccién econdmica permite aprovechar.

Asturias es un territorio con importantes ventajas competitivas: turisticas, en servicios avanzados y
negocios industriales con alto impacto en logistica y costes de transporte. La gestién de las
infraestructuras y la logistica de el Corredor Atlantico permitira reforzar estas ventajas competitivas en
la Industria y los servicios, y a la vez poner en valor todos nuestros recursos naturales, culturales,
paisajisticos y turisticos



Asturias se enfrenta a la oportunidad de empezar
a salvar un déficit histoérico:

Hacer accesibles
oportunidades de

Reducir tiempos de Incrementar la

desplazamiento competitividad del
ferrocarril

desplazamientos




Ademas de infraestructuras, necesitamos una gestion y una estrategia sobre las mismas para generar
un impacto sostenible y sélido en el tiempo. A continuacion, se ofrecen siete propuestas de gestion:

Es necesaria la integracidén total de Asturias
como nodo logistico del noroeste de Espana e
integracion en el Corredor Atlantico de Red
Transeuropea de Transporte.

Disponer de una estacién intermodal de la
ZALIA que permita el trasvase de mercancias
entre la carretera y el ferrocarril

Convertir a la ZALIA en un enclave de
primerorden en cuanto al transporte y la
distribucion, tanto en el ambito regional y
nacional, como a nivel internacional, al formar
parte de Arco Atlantico Europeo y estar
conectada con el Corredor Atlantico.

Dotar de conexidn ferroviaria a la ZALIA con
lospuertos de Gijon y Avilés.

Integracion intermodal en centros urbanos
comoGijon, Avilés o La Felguera. Aprovechar
todo el potencial que tiene también las lineas
de FEVE para la conexidon en mercancias mas
alla de la meseta.

Recuperar la autopista del mar Gijon-Saint
Nazaire o algun otro puerto de la fachada
Atlantica

Afianzar una politica de internacionalizacion de
la empresa asturiana e influir en las decisiones
de localizacidon de nuevos negocios.



Si se trabaja desde una perspectiva integral en la conectividad de Asturias, la competitividad del
transporte de mercancias, la accesibilidad de pasajeros, la conexién con mercados criticos para las

empresas y se facilita el clima empresarial de la Comunidad Auténoma, el impacto a largo plazo
puede ser diferencial.



Impacto del "

Corredor
Atlantico en
Asturias




Metodologia Input-Output

permite aislar y cuantificar los permite medir qué impactos indirectos
iImpactos socioecondmicos en ‘ se pueden producir mas alla del sector
distintos momentos temporales transporte de mercancias o pasajeros

Es una metodologia que permite medir el impacto en los distintos sectores de la economia regional,
al tratar la economia como un todo de actividades entrelazadas entre si (a 66 ramas de actividad).

Las tablas input-output son una “fotografia” de las interrelaciones que existen entre empresasy
ramas de actividad que, a través de una serie de procedimientos matematicos, permiten valorar en
cuanto se ven afectadas todas las actividades de una economia cuando una de ellas experimenta un
aumento importante de su produccidn (o inversion).



Su elaboracidn esta sujeta a normas de estadisticas muy estrictas, homogéneas a escala
internacional —para que los resultados sean comparables— y la responsabilidad de su elaboracion
recae en los organismos oficiales de estadistica. En el caso de Espana le corresponde al Instituto

Nacional de Estadistica y, en el de Asturias, a SADEI, cuyas matrices Input—Output estan accesibles
publicamente y actualizadas regularmente.

SECTOR 1 SECTOR 2 SECTOR 3 DEMANDA OUTPUT
FINAL TOTAL

SECTOR 1

SECTOR 2

SECTOR 3

SALARIOS

EXCEDENTE

INPUT TOTAL




Las columnas representan cada actividad y se muestran los valores de las compras de output de
cada actividad a si misma y a las demas actividades para su utilizacion como inputs intermedios en

los respectivos procesos productivos.

En las filas, para cada actividad se muestran los valores de las ventas de output a si mismay a las
demas actividades para su utilizacion como inputs intermedios en los respectivos procesos
productivos. De la diferencia entre outputs e inputs se obtiene el VAB generado por cada rama de

actividad.






IMPACTOS MEDIDOS

Asturias tiene planificadas inversiones en el Corredor Atlantico que superan los 2.700 millones de

euros. La primera pregunta es; ;Qué puede suponer esta inversion para el tejido productivo de la
Comunidad Autonoma?

Se ha hecho una estimacion sobre qué impacto en Asturias tendria por cada 1€ del Corredor
Atlantico ejecutado por empresas asturianas.

1€ ~ 1,33¢€

del Corredor de PIB en Asturias
Atlantico




IMPACTOS MEDIDOS

Dicho euro invertido en la region por parte del Corredor Atlantico tendria impacto en diferentes
sectores:

« +0,08€ acaban en actividades de energia, construccion y servicios de reptaciones de vehiculos.
« +0,07€ acaban en las empresas de logistica.

« +0,05€ acaban en las empresas de transporte.

« .0,05€ se van a potenciar las actividades del comercio, servicios financieros y servicios
iInmobiliarios.

+0,07€ se van al resto de la economia asturiana.

PN 0 35€ De mas PIB en las empresas asturianas.

Asturias tiene que aspirar a que el mayor numero de proveedores de El Corredor Atlantico sean
empresas locales. Esto podria aportar mas de 1.000 M€ a la riqueza regional y el equivalente a mas
de 12.000 empleos directos e indirectos creados y/o mantenidos durante la inversion.
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IMPACTOS MEDIDOS

;Cual es el impacto mas sostenible y de largo plazo de inversiones criticas como el Corredor
Atlantico? En la competitividad del sector logistico, transporte y accesibilidad de mercancias (y
pasajeros) para el tejido empresarial.

El propio sector del
transporte depende en un
44% de VAB de otras
actividades de servicios
del mismo sector.

actividades dedican mas del 5% de su VAB a
las actividades de transporte y logistica en

Asturias

En la capacidad de generar
rigueza del sector primario
el transporte y la logistica
son criticos, mas de su 20%
del VAB depende de ello

1 de cada 4 euros de la
actividad del comercio
depende del transporte.

La industria de alimentaciény
bebidas depende en mas de
un 6% de su Valor Anadido del

transporte



IMPACTOS MEDIDOS

Entreel 3y el 7,5% de la riqueza de los motores de Asturias, dependen de lo que ocurra al sector de
transportes y su logistica. Ademas, cabe destacar que 1.100 millones de euros es el VAB trasversal
en toda la economia del sector transporte y logistica de la region.
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Q(gQué opinan las empresas
sobre lo que puede ocurrir
con el corredor atléntico?))

Fuente: Encuesta realizada entre las principales empresas asturianas



Empresas intensivas en el uso de transporte y grandes tractoras de la
economia asturiana

7400 12.300

millones de facturacién empleos indirectos

6,2

millones de toneladas
transportadas cada ano




; Qué esta limitando el uso del ferrocarril?
Costes de uso [ s
fracuencias AN
propia
el I
logisticas




de las empresas
encuestadas cree que la
mejora de la conectividad
ferroviaria de aumentaria su
competitividad




considera que la mejora de
la conectividad ferroviaria
aumentaria su competitividad
en mas de un 20%




; Qué pasaria si aquellas ramas mas intensivas de transporte ven
mejorar su competitividad un 10%?

159,3 1.104

Millones de euros Empleos generados

Impacto anual



; Qué pasaria si aquellas ramas mas intensivas de transporte ven
mejorar su competitividad un 25%?7

398,2 2.760

Millones de euros Empleos generados

Impacto anual



IMPACTOS MEDIDOS

; Qué pasaria si a largo plazo (2040) existe la posibilidad de que las toneladas transportadas por
ferrocarril aumenten en 16% anual?

En 2040, Asturias podria aspirar a mejorar su aportacion en generacion de negocio por ferrocarril
equivalente a 730 millones de euros anuales.

1.170 8.100

Millones de euros de PIB Empleos generados o
anuales mantenidos



IMPACTOS MEDIDOS

;Qué pasaria si el Corredor Atlantico permite posicionar a Asturias como una fuente de
oportunidades para el turismo, congresos y destino de negocios?

1% de mejora de gasto turistico equivale a:

21,3 2125

Millones de euros de PIB Empleos generados o
anuales mantenidos



<

Conclusiones A

NS




Durante la ejecucidn de lo que resta para la plena integracion del Corredor Atlantico, si se involucran las
empresas asturianas (al menos en un 30% de las obras), se podrian generar, en total mas de 1.000 M€ a
la riqueza regional y el equivalente a mas de 12.000 empleos directos e indirectos creados y/ o
mantenidos durante la inversidn. A corto plazo, la mejora de conectividad ferroviaria y logistica en
Asturias puede generar casi 400 millones de euros de nuevo PIB y el mantenimiento y/o creacién de
mas de 2.700 empleos cada ano.

En 2040, con la plena integracidon de Asturias dentro del Corredor Atlantico y la mejora de las
infraestructuras y los servicios de logistica esto puede suponer un impulso de 1.170 M€ de nuevo PIB y
el mantenimiento y/o creacion de mas de 8.100 empleos anuales.

La mejora en la competitividad de Asturias como destino turistico es una gran fuente de oportunidades.
Cada 1%de mejora en el gasto turistico de espanoles y extranjeros en Asturias (es decir, unos 51.000
turistas nuevos), Asturias podria aspirar a crear 21,3 M€ de PIBy

mas de 2.100 empleos cada ano.



Asturias se encuentra en un momento critico para aumentar su actividad logistica y de transporte. No se
trata de una sustitucidén entre modos, sino que la gestion intermodal permita atraer nuevas actividades
empresariales, reforzar las empresas tractoras que existen (y que suponen una parte muy determinante
del trafico ferroviario de Espana) y utilizar todos los recursos de los que ya disponemos.

Las infraestructuras son el nodo neuralgico para potenciar la competitividad de las empresas,
facilitarles el acceso a nuevos mercados y, en definitiva, mejorar su tamano. Estamos ante la
oportunidad historica de empezar a reducir las brechas de competitividad que Asturias tiene con el resto
de Espanay Europa.
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